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NO TRANSPORTE'

0 transporte pode ser muito estressante para o suino. Acdes simples podem melhorar seu bem-estar e reduzir perdas de

producdo nessa fase,

a suinocultura, os procedimentos de
N transporte dos animais, principal-

mente no final da fase de engorda

quando estes sio destinados ao abate,
comumente representam momentos de eleva-
do estresse (diestresse) para o suino (NFACC,
2014), nio sendo raro entrarem em um estado
de medo e ansiedade, com potenciais repercus-
soes na saide, no bem-estar, no desempenho
(Dias et al., 2014), incluindo nos casos mais
graves aumento da mortalidade. Nesta etapa
do processo produtivo todas as pessoas envol-
vidas devem estar aptas e comprometidas com
o reconhecimento premente dos sinais destes
desvios, adotando imediatamente as melhores
medidas para aqueles animais que apresenta-

rem algum indicativo de diestresse. Em muitos
casos a simples oferta de um tempo de descan-
so é suficiente para a recuperacio do animal
(NFACC, 2014).

Numa visio de ordem econémica para a indis-
tria, portanto, 4 parte dos prejuizos ao bem-es-
tar animal (BEA) e ao desempenho que sio
evidentes, o transporte que precede o abate
pode provocar perdas de ordem quantitativa
(condenagdes parciais ou totais de carcaga) e
qualitativa (qualidade da carne) no produto

final (aumento de carnes PSE, por exemplo).

Assim, respeitar as premissas de um adequa-
do BEA nessa fase contribui para a melhora
da qualidade da carne e para um maior rendi-

mento industrial (Dias et al., 2014).

Os standards elaborados pela Or-
ganizagio Mundial da Sadde Ani-
mal (OIE) representam, para os
181 paises signatirios da entidade,
as referéncias mais importantes
em termos de bem-estar no trans-
porte. Na se¢io 7 do Cédigo Sa-
nitirio dos Animais Terrestres da
OIE (OIE, 2017) encontram-se
os capitulos 7.2., 7.3. e 7.4., que,

respectivamente, tratam do bem-

Quadro 1. Suinos sob diestresse podem apresentar uma

combinacdo dos seguintes sinais.

- DIFICULDADE PARA RESPIRAR OU RESPIRACAQ PELA BOCA/ OFEGACAO

- PELE MANCHADA
- TEMPERATURA CORPORAL ELEVADA

- RECUSA EM SE MOVER SEM QUE APRESENTEM QUALQUER ANORMALIDADE VISIVEL

- INCAPACIDADE DE FICAR EM PE
- TREMORES
- MORTE SUBITA

Tonle: elaborado a partir de informag@es de CHA (2013).

-estar dos animals no momento
do transporte sob as vias maritima,
terrestre e aérea. Na Comunidade
Europeia o Regulamento (CE) n°
1/2005 (Conselho da Unidio Eu-
ropeia, 2005) concentra os aspec-
tos mais importantes relacionados
ao tema, destacando questdes de
densidade e de eleigio dos ani-
mais que estdo aptos ou nio para
o transporte. Para o primeiro tema
o regulamento estabelece que a
densidade animal no veiculo, para
suinos de 100 kg de peso vivo, ndo
deva ser superior a 235 kg/m2.

Nurma visdo mais ampliada sobre o
bem-estar dos suinos no momento
do transporte, deve-se considerar
que diversos fatores mostram-se
envolvidos, passando efetivamen-
te pelos executores dos processos,
pelas instalagGes e por aspectos
inerentes aos préprios animais

ANTES DO EMBARQUE

Planejamento do transporte

O planejamente antecipado ¢é
imprescindivel para garantir um
adequado bem-estar aos animais

durante o transporte (OIE, 2017).
Esse processo inclui a selegio e a
preparacio dos animais, a organi-
zagio das instalacdes e a o ajuste

(Grandin, 2003). Entretanto, mes-
mo diante desta multifatoriedade
de agdes, a minimizagio ou a eli-
minagio de apenas um tnico fator
estressante pode reduzir drastica-
mente as perdas por mortes e o
ntmero de animais fatigados/es-
tressados (Iitzgerald et al., 2009).
Neste sentido, pode-se atribuir que
existem fatores que tém repercus-
soes diretas e que guardam relativa
facilidade de serem incorporados
nas distintas etapas deste momen-
to que envolve o transporte, desde
adequagdes nas granjas, no trinsi-
to dos animais propriamente dito
até o desembarque no frigorifico;
como também hd questes que
reconhecidamente afetam o BEA
no processo de transporte que exi-
gem, porém, maior complexidade
de adequagio, como os aspectos
ligados 4 genética dos animais.

dos detalhes do transporte com
um motorista qualificado para esta

tareta (NFACC, 2014).
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(uadro 2. ltens que devem ser planejados e deliberados antes do fransporte.

- NOMEROS DE ANIMAIS A SEREM TRANSPORTADOS DENSIDADE
- DOCUMENTAGAO

- ESCOLHA DO TIPO DE TRANSPORTE

- CATEGORIA £ PESO MEDIO DOS ANIMAIS
- HORA E LOCAL DO CARREGAMENTO

- DURAGAO DA VIAGEM

- MOMENTOS DE PARADA NAS FRONTEIRAS E PONTOS DE INSPECAO

- DESTINO

- PROTECAQ CONTRA INTEMPERIES CLIMATICAS
- OBSERVAGAO DOS ANIMAIS DURANTE A ROTA

- PROCEDIMENTOS DE EMERGENCIA

Fonte: elaborado a partir de informagBes de NFACC (2014) & OIE (2017).

A inspe¢io dos animais antes do
embarque deve ser realizada de
forma obrigatéria para que os
inaptos ao transporte sejam identi-
ficados (Dias et al., 2014), incluin-
do aqueles incapazes de se mover
voluntariamente; que tém feridas
abertas graves (Conselho da Unido
Europeia, 2005); que, se postos em
movimentagio, sentem dor ou al-
gum outro sofrimento adicional; e
matrizes gestantes que estio a duas
semanas do parto (OIE, 2017). Os
animais impossibilitados de ca-
minhar devem ser sacrificados na
granja e, para aqueles sem injtirias/
lesdes, mas temporariamente inca-
pacitados para locomogio por es-
tarem fatigados (non-ambulatory,
non-injured - NANI) deve-se
permitir sua recuperagio antes de
serem movidos para o caminhfo
(Grandin, 2003). E indicado que
esses animais sejam transportados
no compartimento inferior trasei-
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ro do veiculo e que o motorista e
os responsdveis pelo desembarque
fiquem cientes sobre sua condi¢do
fisica (Ludtke et al., 2016b).

Jejum

Previamente ao embarque, reco-
menda-se que os animais perma-
necam de oito a 12 horas sem aces-
so 4 ragdio na granja e que o tempo
total de jejum, até o momento do
abate, nao ultrapasse 24 horas. O
jejum de sélidos representa uma
prética importante para o bem-es-
tar dos animais, prevenindo vomi-
tos e congestoes durante o trans-
porte, reduzindo assim os riscos de
contaminacio durante a eviscera-
¢ao, e garantindo a uniformizagao
e a preservagdo da qualidade das
carcacas (Faucitano et al.,, 2010;
Dalla Costa et al., 2014). O acesso
a dgua ndo deve ser, em nenhum
momento, limitado.

Um periodo adequado de jejum

na granja pode reduzir as perdas
por mortalidade e o estresse pré-
-abate (Gispert et al.,, 2000), por
outro lado, suinos transportados
sem restri¢ao prévia de sélidos de-
tém riscos de mortalidade dobrada
(Averds et al., 2008). Além disso,
ha a diminui¢do do custo de pro-
ducdo com a reducio da alimenta-
¢do e do volume de dejetos na che-
gada do frigorifico (Dalla Costa et
al., 2014).

Entretanto, é vilido ressaltar que
suinos em jejum, motivados pela
sensacao de fome, podem apresen-
tar maiores incidéncias de vocali-
zagbes e resisténcia a moverem-
-se em dire¢iio ao embarcadouro
(Dalla Costa et al., 2016). Desta
forma, é imprescindivel que estes
animais sejam manejados com cal-
ma, respeitando sua condi¢io de
jejum e levando em consideragio
o inevitivel estresse gerado pelo
manejo pré-abate.

No planejamento correto do tem-
po de jejum na granja, os produto-
res devem levar em consideracio o
hordrio previsto para o embarque
dos animais, o tempo necessario
para realizar o procedimento de
carregamento, bem como a dura-
¢do do trajeto até o frigorifico e o
tempo de desembarque dos ani-
mais (Dalla Costa et al., 2014). Ao
suspender o fornecimento de ra-
¢do, comedouros, baias e corredo-
res devem ser devidamente limpos,
evitando que o animal ingira restos
de ragdo aderidos as fezes. Deve-se
atentar também ao funcionamento
dos bebedouros, pois privados de
ragdo, é provivel que os suinos au-
mentem a ingestio de dgua neste
periodo (Dalla Costa et al., 2014).

DURANTE O EMBARQUE

Separacio dos suinos na baia e ta-
manho dos subgrupos

O processo de retirada dos animais
das baias nas granjas para serem
posteriormente submetidos ao car-
regamento pode constituir um mo-
mento estressante devido a intima
interacio humano-animal e & desti-
tuigio do grupo original (Goumon
e Faucitano, 2017). A orientagio
que seja feita a movimentagio dos
animais sob um nimero adequado
de individuos favorece o fluxo nos
corredores e no embarcadouro, di-
minuindo o estresse dos animais e a
carga de trabalho dos colaboradores
(Goumon e Faucitano, 2017), além
de reduzir as perdas no abatedouro
(Berry et al., 2009).

Neste sentido, a movimentagio
dos suinos individualmente é efe-
tivamente pior comparada ao ma-
nejo aos pares (Lewis e McGlone,
2007), e o manejo em grupos de
quatro individuos mostra-se me-

lhor, mais ripido, em comparagio a
grupos de oito, resultando em me-
nores frequéncias de animais que
demonstram respiragio pela boca,
descoloragao da pele, de mortes e
de suinos nfo lesionados, fatigados
ou incapacitados para locomogio
(NANI) (Berry et al., 2009). Gru-
pos grandes podem acarretar mais
brigas e lesdes de pele durante a
movimentacio (Lewis e McGlone,
2007).

Seguindo o mesmo principio, é
recomendado que os suinos sejam
embarcados em grupos pequenos,
de 5-6 animais, movendo-os di-
retamente da baia para o veiculo
(Grandin et al., 2002; Dias et al.,
2014). Contudo, o tamanho ideal
de grupo dependeri também da
largura dos corredores do galpio.
Recomenda-se que para aqueles
corredores cujas larguras sio de
0,75 m e 1 m, os animais sejam
movimentados, —respectivamente,

em grupos de trés e em grupos com
quatro a seis individuos (Grandin
et al., 2002; Goumon e Faucitano,

2017).

Design das instalagées na granja
As instalacbes da granja devem ser
construidas/orientadas consideran-
do a conduta comportamental dos
suinos no momento do transporte
(Dalla Costa et al,, 2016), preve-
nindo, assim, acidentes aos animais
e aos funcionarios (Grandin, 1987;
Dalla Costa et al., 2016).

Os suinos em geral sio muitos
sensiveis ¢ dispersivos (Grandin,
2003), e com frequéncia, quando
postos em movimentagio, apresen-
tam comportamentos de relutincia
a0 fluxo, fazendo paradas ou ten-
tativas de retorno. As instalagdes,
portanto, devem ser planejadas de
modo a evitar estas ocorréncias

(OIE, 2017).

Tabela 1. Exemplos de distracdes e acdes a serem executadas para evitd-las.

Distracdo

Reflexos na aqua sobre o cho e no metal
Entradas escuras
Pessoas ou movimentos a frente
Becos sem saida

Solugdo

Mover a Iampada ou alterar a luminosidade

Prover [uz que ndo incida diretamente nos olhos dos animais

Instalar laterais sélidas nos locais de passagem dos animais

Evitar curvas nos locais de passagem

Correntes e demais objetos soltos pendurados

Pisos irregulares ou desniveis repentinos
Ranger ou bater de objetos metalicos
Correntes de ar naturais ou de ventiladores na face dos animais

Fonte; elaborado a partir de informagdes da OIE (2017).

Remové-los

Instalar pisos falsos que corrijam as falhas
Instalar batentes de borracha nos portdes e equipamentos
Redirecionar ou reposicionar o equipamento
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Instalagdes mal projetadas, com
corredores ou passagens estreitas,
com curvas ou inclinacdes acentua-
das, podem dificultar a movimenta-
¢do dos suinos, induzindo compor-
tamentos abusivos de manejo pelos
colaboradores, 0 que aumenta o
estresse dos animais, prejudicando
seu bem-estar (Warris et al., 1992).
Nesse aspecto, a inclinagio dema-
siada da rampa de carga representa
um dos gargalos mais frequente-
mente encontrados. O 4ngulo mi-
ximo recomendado para a rampa
de carga é 20 graus (Grandin, 1987;
CARC - CFHS, 2001; NFACC,
2014), devendo ser preservado os
menores angulos possiveis (Gou-
mon ¢ Faucitano, 2017).

Para otimizar o processo de carre-
gamento dos animais, as rampas
devemn possuir também piso com
estrutura antiderrapante (Grandin,
2002, 2003). Pequenos suportes es-
pacados afixados no piso da rampa
podem ajudar a reduzir escorregdes,
sobretudo quando estas sio muito
ingremes (Goumon e Faucitano,
2017). Para suinos em termina-
¢iio recomenda-se que os suportes

sejam distribuidos a cada 20 cm
(NFACC, 2014). Para rampas edi-
ficadas em concreto, uma opgio
para minimizar o problema seria
gravar neste, quando na sua con-
fecgao, portanto, ainda molhado,
um padrio de gradil de metal, for-
mando ranhuras no piso (Grandin,
2002). Outra forma de diminuir es-
corregdes ¢ prover algum substrato
na rampa, Como Serragem ou ma-
ravalha. Contudo, devem ser utili-
zados materiais conhecidos pelos
suinos a fim de evitar a curiosidade
excessiva (Goumon e Faucitano,
2017). Essas medidas, quando bem
empregadas, além de favorecer o
BEA facilitam o manejo por parte
dos colaboradores.

O manejo também pode ser facili-
tado se a rampa estiver um pouco
afastada da saida do galpdo, permi-
tindo assim que os animais deixem
o galpao primeiramente para depois
encontrarem a rampa (Grandin,
2002). Na rotina do carregamento,
¢ comum encontramos um degrau
ou um espaco vazio entre o final da
rampa e a carroceria do caminhao,
o que pode prejudicar a condugio

Quadro 3. Caracteristicas de um embarcadouro adequado.

- ESTRUTURA FIRME QUE NAQ POSSIBILITE MOVIMENTOS OU VIBRACOES
- | ARGURA QUE PERMITA A PASSAGEM DE DOIS SUINOS AO MESMO TEMPO. PARA ANIMAIS ENTRE 100-120 K6, EMBARCADOUROS
COM 1 METRO DE LARGURA SAO RECOMENDADOS

- LATERAIS SOLIDAS COM 1 M DE ALTURA

- MENOR INCLINAGAO POSSIVEL (MAXIMO 20 GRAUS)

- PISO ANTIDERRAPANTE, SECO E LIMPO

- CURVAS, QUANDO EXISTENTES, SUAVES E COM ANGULOS MENORES QUE 90 GRAUS
- BOA ILUMINACAO, SEM QUE ESSA OFUSQUE A VISAO DOS ANIMAIS

- NAO APRESENTAR ELEMENTOS QUE POSSAM CAUSAR LESOES, COMO FERROS, PREGOS E QUINAS PONTIAGUDAS
- NAO APRESENTAR ESPACO ENTRE A RAMPA £ 0 CAMINHAO

Elaborado a partir de informacges de Ludtke et al. (2016a).
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dos animais ou provocar graves aci-
dentes. Para contornar esse proble-
ma o motorista pode manobrar o
caminhdo até que a carroceria fique
préxima o suficiente do embarca-
douro, ou um encaixe movel seja
posicionado entre o embarcadouro
e a carroceria do caminhdo para
eliminar esta zona de descontinui-
dade (Ludtke et al., 2016a).

Relativo ao comportamento da es-
pécie, os suinos tendem a se deslo-
car das dreas escuras para as dreas
mais claras, desde que a luz nao
ofusque sua visio (Ludtke et al,
2016a). Em embarques realizados
durante a noite a movimentagio
serd facilitada com a instalagdo de
lampadas direcionadas para o in-
terior da carroceria do caminhio
(Grandin, 1987), ou pela provisao
de uma fonte de luz de maior in-
tensidade no embarcadouro que
aquela presente no corredor da
granja (Ludke et al., 2016a).

Manejo pela equipe de carrega-
mento

A qualidade do manejo ¢ o prin-
cipal fator que afeta a qualidade

da carne suina no procedimento
de embarque (Faucitano e Rocha,
2016). Se inadequado, pode ocasio-
nar perdas economicas e de BEA
(Lewis e McGlone, 2007). A capa-
citagiio das equipes, promovendo a
compreensdo de que 0s animais sao
capazes de sentir dor e sofrimento,
€ um aspecto de baixo investimento
e que traz resultados muito positi-
vos no que diz respeito 4 conduta
do homem para com os animais
(Dias et al., 2014).

Para que o manejo seja adequado
¢ fundamental que os responséveis
compreendam os principios bdsicos
sobre o comportamento dos suinos,
como o conceito ¢ caracteristicas da
zona de fuga e do ponto de equi-
librio. A zona de fuga representa o
limite da distincia do manejador
até o animal que provocard o afas-
tamento deste quando o manejador
desenvolve maior aproximagio.
Por sua vez, o ponto de equilibrio
do suino estd localizado em seus
ombros, sendo este utilizado pe-
los manejadores para controlar sua

movimenta¢io (NFACC, 2014).

Caso a penetragdo na zona de fuga
seja profunda (ou seja, quando hd
uma aproximacdo intensa do ma-
nejador) o animal ird fugir ou, caso
esteja encurralado, ird se virar e ten-
tard romper a barreira representada
pela presenga do homem. Comu-
mente, quando o manejador se re-
tira da zona de fuga, os animais pa-
ram de se mover (Grandin, 1987).
Portanto, os manejadores devem
evitar a penetragio sibita na zona
de fuga, pois isso pode causar pani-
co, levando 4 agressao ou a tentativa
de fuga, comprometendo assim o
BEA (OIE, 2017). Adotando uma
posicio atrds do ponto de equilibrio
o manejador fard com que o ani-
mal caminhe para frente. Quando
este posicionamento for a frente
do ponto de equilibrio o animal
se moverd para trds (OIE, 2017).
Animais que relutam em seguir em
frente devem ser conduzidos com o
grupo subsequente, prevenindo seu
cansago (Ludtke et al., 2016a).

A retirada dos animais do galpao
deve ser iniciada pelas baias mais
proximas do embarcadouro para

Figura 1. Se a intencdo é mover o suino para frente, 0 manejador

deve se situar no ponto “b".

Pailgho & e iador pass [#olaosd & s i@ eals S inanal

fonte: adaptado de Velarde ef al. (2009).

que os demais suinos ao longo das
instalagdes nfio se estressem com a
movimentagio no corredor (Dalla
Costa et al., 2016). A redugio dos
niveis de ruidos contribui para
que os suinos permanegam cal-
mos (Grandin, 2003), facilitando
o manejo (NFACC, 2014). Uma
condugio tranquila, lenta, sem mo-
vimentos bruscos e repentinos e
tampouco com excesso de barulho
e gritos, é a base para a interacio
positiva entre pessoas e animais
(Ludtke et al., 2016a).

Ferramentas para auxilio na mo-
vimentagio dos suinos

As ferramentas de mancjo podem
permitir que a tarefa de condugio
dos animais seja facilitada, tornan-
do-a rdpida e segura, contudo é im-
prescindivel que a equipe conhega
esses dispositivos e saiba efetiva-
mente como usi-los corretamente
(Ludtke et al., 2016a). Ferramen-
tas como arames, tubos metilicos,
utensilios pontiagudos, e procedi-
mentos manuais, como torgdes de
cauda e orelha, podem causar dor
e ndo devem ser aplicados (OIE,
2017).

Boas ferramentas de manejo in-
cluem lonas, tibuas de manejo,
chocalhos/remos, vassouras de
condugio e bandeiras (NAFCC,
2014; Ludtke et al., 2016a). Esses
instrumentos podem ser fabricados
na prépria granja. O chocalho, por
exemplo, pode ser feito com pedras,
milho ou feijio dentro de uma gar-
rafa PET, com um cabo preso em
seu gargalo.

A lona ou cortina é indicada no au-
xilio da retirada dos animais da baia.
O ajuste do comprimento dessa
ferramenta permite restringir o es-
pago de movimentagio dos suinos

(Ludtke et al., 2016a). Recomen-
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da-se que o equipamento tenha de
trés a cinco metros de comprimento
ou a mesma largura da baia, por um
metro de altura, e que possua em-
punhaduras na parte superior ou
nas laterais para facilitar seu manu-
seio (Ludtke et al., 2016a).
Quando os animais estdo préximos
ao manejador a tébua de manejo é
o dispositivo preferido por repre-
sentar uma parede sélida para o
animal, bloqueando sua visio (Mc-
Glone et al., 2004), incentivando-o
a caminhar na direcio desejada e
impedindo seu recuo. Além disso,
o equipamento oferece protecio ao
manecjador. As tdbuas de manejo
podem ser produzidas na proprie-
dade utilizando-se materiais leves e
resistentes, provendo-as com locais
para facilitar sua empunhadura e
manuseio (Ludtke et al., 2016a).

A bandeira e o remo podem ser
liteis para espagos fechados, como
corredores, onde um animal que
estd distante do manejador e que
esteja causando atraso seja estimu-
lado a caminhar (McGlone et al.,
2004). Em espagos abertos, como
baias grandes, a bandeira, ao con-

tririo do remo, da tibua de manejo
e do bastao elétrico, pode ser muito
atil, pois € leve, correspondendo a
uma extensao do braco do maneja-
dor (McGlone et al., 2004).

O bastao elétrico, por sua vez, ofe-
rece maior risco de ser utilizado de
forma desvirtuada e abusiva, em es-
pecial quando os manejadores nio
possuam  treinamento adequado
para fazé-lo (McGlone etal., 2004),
devendo, neste sentido, ser evitado.
Caso demande ser utilizado, o con-
tato do equipamento com o animal
deve ser restrito aos quartos trasei-
ros, NUNca em dreas sensiveis, como
genitais e anal, assegurando que
os animais, ao serem estimulados,
encontrem oportunidade para mo-
verem-se  frente sem qualquer res-
trigio (NFACC, 2014; OIE, 2017).
Porém, ha uma consciéncia de que
o equipamento nio deva ser em-
pregado nos manejos nas granjas,
uma vez que o uso de tdbuas aten-
de bem as demandas relacionadas,
com beneficios de evitar problemas
comportamentais e reduzir o tem-
po de carregamento (McGlone et
al., 2004).

DURANTE O TRANSPORTE

Design do veiculo

Os veiculos destinados ao trans-
porte dos animais da granja para
o abatedouro apresentam modelos
e caracteristicas bastante distintas.
Portanto, diante desta diversidade,
hi produtos que podem afetar o
bem-estar dos suinos com maior
ou menor intensidade por atende-
rem ou oferecerem, com eficiéncias
variadas, a qualidade do embarque,
do desembarque e o microclima
na carroceria (Faucitando e Gou-
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mon, 2017). Somado a isso, a con-
duta do motorista no processo e
as condigbes das estradas podem
influenciar também os resultados
desta ctapa produtiva (Bench et
al., 2008).

A presenga de rampas e a baixa
altura entre os andares das carro-
cerias dificultam os manejos de
embarque e desembarque, além de
prejudicar a ventilagdo dentro des-
te ambiente. A instalagio de pisos
hidraulicos elimina os problemas

de angulagdo dentro das carroce-
rias, permitindo a correta condu-
¢io e acomodagio dos animais nos
seus compartimentos (Dalla Costa
et al.,, 2014).

Estudos evidenciaram que sui-
nos transportados em caminhdes
dotados de carrocerias simples
apresentaram mais lesGes na car-
caga em relacdo aos transportados
em caminhdes com carrocerias
com dois pisos (Dalla Costa et al.,
2007), fato justificado pela maior

oportunidade que os animais ga-
nhavam para movimentar-se, fa-
vorecendo mais ocorréncias de
brigas e amontoamentos,

Embora o tema demande ainda
mais investigacio, estudos suge-
rem que o veiculo ideal para aten-
der esta espécie seja dotado de uma
carroceria com dois pisos, e que
esta tenha uma altura interna que
possibilite 0 manejo de embarque e
desembarque dos animais sem, no
entanto, estressa-los (Bench et al.,
2008). Quanto ao piso da carroce-
ria, materiais emborrachados sio
os mais adequados, pois reduzem
os efeitos gerados pela vibragio
do veiculo, diminuem o barulho
e apresentam agio amortecedora
e antiderrapante (Guardia et al.,
2004). E necessdrio, também, que
o0s caminhdes estejam devidamen-
te limpos e desinfetados e com a
manuteng¢io em dia.

Em condigoes brasileiras hd evi-
déncias de aumento da perda de
peso e da mortalidade em animais
transportados no compa.rtimento
frontal do caminhio, pois ficam
estes mais sujeitos as vibragdes do
veiculo e ao local onde hd maior
temperatura interna na carroceria
(Dalla Costa et al., 2014). Além
disso, estudos sugerem que suinos
alocados no andar inferior dos ca-
minhdes apresentam maior tem-
peratura corporal, maior nivel de
cortisol sanguineo e mais lesdes na
carcaca, quadros que favorecem o
desencadeamento de carnes PSE
e DFD (Faucitano e Goumon,

2017).

Densidade

A densidade animal no caminhio
€ outro ponto critico no momento
do transporte. Este tema, contudo,
é pivd de alguns conflitos quando

frente a frente estdo os interesses
comerciais e o BEA, sobretudo
quando o desejo é aumentar a
quantidade de animais por veicu-
lo a fim de maximizar o lucro de
uma viagem (Faucitano, 2000). Do
ponto de vista do BEA, altas den-
sidades podem aumentar os indi-
ces de mortalidade e de animais
NANI (Sutherland et al., 2009),
além de causarem danos i qualida-
de da carne e da carcaca devido ao
estresse fisico decorrente da busca
continua dos animais para repou-
sar e manter o equilibrio durante a
viagem (Barton-Gade e Christen-
sen, 1998; Faucitano ¢ Goumon,
2017).

A preservacio das densidades re-
comendadas no transporte pode
diminuir a taxa de mortalidade
(Ritter et al., 2007), a incidéncia
de animais fatigados e a ocorrén-
cia de carne DFD (Guardia et al.,
2005), além de reduzir a ocorrén-
cia de vomitos (Barton-Gade e
Christensen, 1998). A oferta de
mais espago aos animais duran-
te o transporte pode aumentar a
incidéncia de brigas, deixando-os
também mais vulneriveis aos mo-
vimentos repentinos do veiculo,
podendo gerar lesées (Barton-Ga-
de e Christensen, 1998; Guardia
et al., 2005). Densidades altas ou
baixas, portanto, nao identificadas
com as orientagdes técnicas, po-
dem oferecer riscos ao bem-estar
dos animais.

A legislagio Europeia preconiza
densidades de 235 kg/m’, poden-
do haver variagdes de acordo com
a distdncia a ser percorrida e as
varidveis meteorolégicas (Faucita-
no, 2000). O ideal é que a densi-
dade seja ajustada de acordo com
as condigdes climdticas e o peso
dos animais, preservando a pos-

sibilidade de que todos os suinos
possam se levantar e deitar simul-
taneamente.

Temperatura

A temperatura no momento da
viagem exerce forte influéncia no
bem-estar dos animais, sendo mais
significativa que a prépria duragio
da viagem (Dias et al., 2014). Nas
condigdes climdticas brasileiras, os
efeitos adversos do calor sio mais
criticos. Suinos sfio animais sensi-
veis as variagoes climdticas, espe-
cialmente em dias quentes devido
a dificuldade em realizar trocas de
calor e regular a temperatura cor-
poral (Ludtke et al., 2014).

Altas temperaturas (acima de
20°C) estdo relacionadas ao au-
mento considerdvel da mortali-
dade durante o transporte (Su-
therland et al,, 2009), todavia, o
niimero de animais NANI é maior
quando as temperaturas sio me-
nores que 5°C (Sutherland et al,,
2009). Neste sentido, devem ser
adotados manejos especificos para
minimizar os efeitos deletérios da
sensagio de calor dentro do veicu-
lo, destacando a aspersdo de dgua e
o uso de ventilagdo no caminhibo,
ou o uso simultineo dos méto-
dos, potencializando os resultados

(Brown et al., 2011).

Distancia e duragio da viagem

A duragao do transporte da granja
até o abatedouro, incluindo o em-
barque, o tempo de permanéncia
no caminhio, a viagem e o desem-
barque, influencia mais as perdas
no frigorifico que propriamente a
distancia percorrida (Ritter et al,,
2006). Neste sentido, o ideal seria
que as viagens tivessem uma du-
ragio méxima de até oito horas
e quem as temperaturas fossem
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inferiores a 30°C (Warriss, 1998;
Mota-Rojas et al., 2006), entre-
tanto, sabe-se que em virtude da
extensio territorial e das condi¢oes
climdticas brasileiras, este cendrio
comumente ndo corresponde a
uma realidade.

As pesquisas sugerem que as via-
gens curtas (duragido inferior a
duas horas) podem ser mais preju-
diciais em relagéio as longas, uma
vez que os suinos nido tém tempo
para se recuperarem do estresse do
embarque (Bradshaw et al., 1996),
podendo aumentar a incidéncia de
carne PSE (Gispert et al., 2000).

Devido ao intenso estresse sofri-

do no momento do embarque,
somente apés 20-30 minutos de
viagem os animais se acalmam e
comegam a sentar e deitar (Bar-
ton-Gade e Christensen, 1998).
Por outro lado, viagens longas es-
tdo associadas a mais animais fati-
gados e a maior ocorréncia de car-
ne DFD (Becerril-Herrera et al.,
2010). Somadas, as mas condigdes
da estrada, embora seja um aspecto
de responsabilidade do poder pu-
blico, podem aumentar as perdas
durante a viagem (Averés, 2008).
As paradas durante a viagem de-
vem ser evitadas ao méximo, pois
estiio ligadas ao aumento de mor-

NO DESCARREGAMENTO

Rampa e manejo no desembar-
que

Algumas caracteristicas da rampa
de desembarque correspondem as
mesmas indicadas para a rampa de
embarque, como a indispensével
presenga de piso antiderrapante.
Outras recomendagdes, contudo,
tém diferengas, como a utilizacio
de cobertura para protecio contra
as adversidades climdticas ¢ a in-
clinacio méixima de 15 graus (Lu-
dtke et al., 2016b). Rampas com
maior inclinagio, préximas a 20
graus, sio criticas para o manejo
de descarga, pois o ato de descida
dos suinos ¢ mais laborioso.

O manejo de desembarque dos
suinos deve ser ripido, principal-
mente em dias quentes. Porém, o
desembarque deve ser realizado

com calma, sem ruidos ou uso de
forga excessiva (OIE, 2017). Da
mesma forma que no embarque, os
manejadores devem ser capacita-
dos para as boas priticas de mane-
jo e aptos a utilizar equipamentos
adequados, evitando o uso do bas-
tdo elétrico (Ludtke et al., 2016b).
Chocalhos ou ar comprimido po-
dem ser eficazes no momento da
retirada dos animais do caminhio.
Antes da abertura da carroceria
recomenda-se observar se hd ani-
mais deitados ou caidos, estimu-
lando-os a levantarem-se (Ludtke
et al, 2016b). Contudo, diante
dos casos de animais nio ambu-
latérios, devido 4 fadiga, lesGes ou
doengas, estes devemn ser tratados
ou sacrificados dentro do veiculo,
respeitando os preceitos do sacri-
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talidade durante o transporte de-
vido i redugiio na ventilagio na
carroceria, a0 aumento da tempe-
ratura e a desidratagiio dos animais
(Brown et al., 2011). Quando ne-
cessdrio, o caminhio deve esta-
cionar preferencialmente em local
planc e sombreado (Ludtke et al.,
2014).

Durante a viagem o motorista
deve estar comprometido com
bem-estar dos animais, evitando
freadas, movimentos bruscos e al-
tas velocidades, garantindo, assim,
a integridade fisica dos suinos na
chegada ao frigorifico (Ludtke et
al,, 2014).

ficio humanitirio (OIE, 2017).
Caso haja algum suino incapaci-
tado de levantar, deve-se proceder
primeiramente o desembarque
com calma dos animais que estio
no mesmo compartimento, sem
abrir os demais portoes (Ludtke et
al., 2016b). Nesse caso, se o abate
humanitirio nio for uma opgio
vidvel, & pertinente o uso de equi-
pamentos que causem o minimo
sofrimento no desenvolvimento
do descarregamento, devendo es-
tes animais ser alojados em insta-
lagGes separadas, especificas para
enfermos ou feridos (OIE, 2017).
Suinos em adequadas condigdes
devem ser conduzidos em peque-
nos grupos até as baias de espera.



